
出版单位地址：北京市朝阳区安定路 5号院招商局广场 A 座 15层 邮编：100029 总编辑：韩世轶 总编室：（010）65293633 通联部：（010）65293561 新媒体中心：（010）65299696 采编中心：（010）65293958
公路中心：（010）65293615 水运中心：（010）65293577 运输中心：（010）65293641 科教中心:（010）65293647 铁路中心：（010）65290149 民航中心（培训中心）：（010）65299681 文化与品牌中心：（010）65293631
广告经营许可证：京朝工商广字0142号 发行方式：全国邮局发行 发行单位：中国邮政集团有限公司北京市报刊发行局 每年定价：460元 每月定价：38.34元 零售每份：1.92元 印刷单位：新华社印务有限责任公司 地址：北京市西城区宣武门西大街97号

CHINA TRANSPORT NEWS科教中心主办 责编 胖雨珊 李铭涵

2025年9月10日 星期三 特别策划 版4
电话：010-65299667 E-mail:scientist@zgjtb.com

陈亦华

集美大学航海学院教师陈琼的课堂上，大屏幕

正展示着生动的“海上星图”——船舶轨迹如光带般

流动，清晰勾勒出全球航线的脉络。“原来世界各地

的航运网络是这样运作的！”一名学生感叹道。

在 AI 浪潮下，交通运输高等教育正经历深刻变

革，课堂、科研与人才培养方式被重新定义。作为交

通运输专业的重要课程之一，长期以来，《航运管理

信息系统》课程中抽象的概念和理论往往让学生觉

得“学得累、用得难”。陈琼积极探索“AI+航运管理”

教学模式，让课堂焕发出新的活力。

他接入全球 AIS（船舶自动识别系统）数据，通过

AI 可视化工具展示航线动态、船舶航速、港口拥堵和

碳排放等情况，让学生不再被动接受知识，而是真正

走进航运世界，主动探索实际问题。课后，学生纷纷

表示：“以前觉得航运管理是纸上谈兵，现在能看到

动态的船舶轨迹和运作过程，学习更有趣了，也更高

效了。”

在科研领域，陈琼也走在技术应用的前沿。他

带领团队以 AIS 数据为核心，整理覆盖全球主要港

口和航线的运行数据，结合深度学习与复杂网络分

析，构建高精度的航运网络模型，呈现全球集装箱航

运网络的全景图，聚焦碳排放测算、碳分配机制和网

络韧性等核心问题展开研究。“希望我们的成果不仅

停留在学术论文里，而是能真正为航运决策提供支

持。”陈琼说。

他坚持科研反哺教学，将最新研究成果引入课

堂，让学生基于真实 AIS 数据，进行数据清洗、特征

提取、模型训练与结果分析，在实践中掌握 AI 工具

与航运分析方法，在“学理论”的同时，也能“真实

战”。“通过这些项目，我第一次觉得自己在参与真正

的科研，而不仅仅是做课堂作业。”一名学生表示，通

过这种方式，自己的数据思维、系统思维与创新能力

都得到了锻炼，对 AI 在航运中的应用价值也有了更

深层次的理解。

将 AI 融入教学后，《航运管理信息系统》课程学

生学习投入和创新意识都明显增强，互动率和满意

度也大幅提升。“AI 让教育更具温度，也让未来充满

可能。AI 不是取代教师，而是点燃学生好奇心的火

花。”陈琼说，“希望未来能借助航运数据、可视化平

台和交互实验等，进一步点燃学生的学习热情，引领

更多学生走进智慧航运的世界。”
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在同济大学交通学院教授孙立军的课堂上，传

统道路分析方法的繁琐与低效已成为过去式。

他带领团队构建道路行为力学理论和方法，不

仅纳入 ASTM（美国材料实验协会）标准、BSEN（英

国标准协会）标准和国内 6 部行业标准，还应用于 40
余万公里公路建设。在此基础上，他巧妙融合 AI 技

术，引导学生构建“物理模型+海量数据+AI 算法”驱

动的道路设施分析新方法。

“这种新方式大大提升了计算效率，也激发了我

的创新热情！”一名学生兴奋地表示。课堂上，学生

惊喜地发现，借助 AI 模型，他们不仅能精准计算力

学响应，还能直接输出各类响应数据，避免了大量的

重复建模，学习效率大幅提高。

科研道路上，孙立军带领团队以 AI 为核心工具，

分阶段指导学生掌握图像处理、图像识别技术，从图

像采集、特征提取到病害量化分析，构建起道路设施

服役状态智能检测新技术。他们钻研出一种全新的

路面图像分割方法，消除了阴影、杂物等对识别结果

的影响，攻克了道路表观病害和隐蔽层病害精准评

价的国际难题。

随着自动驾驶的发展，孙立军又带领团队以 AI
为技术抓手，研发智驾多维度风险治理 AI 模型、场

景复杂度评估算法，创新基于避险脱离模型的二元

交通安全评估技术。这一成果不仅丰富了“AI+风险

管理”课程内容，更落地于多个实际场景。在科研过

程中，学生们亲身体验了从理论到实践的跨越，深刻

感受到 AI 技术在解决行业关键难题中的强大力量。

从教学革新到科研攻坚，再到成果落地，孙立军

始终以 AI 赋能道路研究为核心追求。他常对学生

说：“AI 绝非简单工具，而是推动科研从理念构想迈

向现实应用的新质动能。”如今，团队培养的数十名

兼具 AI 技术应用能力与低碳道路专业知识的毕业

生，已成长为助力加快建设交通强国的新生力量，扎

根智慧交通领域，持续为行业高质量发展注入创新

活力。
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在北京交通运输职业学院智能车路协同技术虚

拟仿真实训基地里，一群学生正围着搭载华为 MDC
（移动数据中心）平台、安装了传感器的智能网联小

车进行部署运维，屏幕上的虚拟车辆正在模拟道路

上精准识别行人、规避障碍物——这是张新敏老师

带领学生开展智能驾驶实训的日常场景。作为学校

AI 技术应用专业负责人，张新敏锚定京津冀智能网

联新能源汽车产业需求，将 AI 技术深度融入教学与

科研，通过“AI 技术+交通运输场景”双轮驱动，培养

出一批批“懂 AI 的交通人、会交通的 AI 人”。

2019 年，智能网联汽车产业刚进入爆发式发展

期，但传统教学中 AI 技术与汽车专业实操脱节的问

题 突 出 。“ 必 须 让 AI 从‘ 书 本 理 论 ’变 成‘ 手 上 技

能’。”张新敏敏锐察觉到行业痛点，随即走访华为

技术有限公司、商汤集团股份有限公司、小米汽车

有限公司等企业，着手重构课程体系，联合团队教

师共同开发了《车联网技术与实战》等“AI+交通”跨

领域课程。

“刚开始接触 AI 技术时，满脑子都是复杂公式

和抽象概念，完全摸不透 AI 到底是怎么‘思考’的。”

2023 级学生王鹏宇回忆道，张新敏带着他们梳理交

通信号灯识别的核心逻辑，从“AI 如何捕捉灯的颜色

特征”，到“怎样区分信号灯与周围环境”，引导他们

观察算法的判断结果。“当看到电脑能精准锁定红

灯，我突然就明白了，原来 AI 的逻辑不是凭空而来，

而是对真实场景规律的数字化转化。”王鹏宇说。

为了让学生在学会应用 AI 的同时，也将技术要

为产业服务的理念内化于心，张新敏带领学生积极

参与实践项目。学校“驾驶员人脸疲劳检测”和“无

人车障碍物检测与避障系统应用开发”两个项目获

得北京市职业院校技能大赛教学能力比赛高职组一

等奖。

除了培养学生，张新敏还将 AI 教学成果带到行

业培训中，牵头开发《自动驾驶汽车视觉技术与实

战》课程，将华为 MDC 技术转化为培训内容，构建了

一套完整的知识与技能体系，为学员深入理解和掌

握无人车技术提供了全新学习路径。

如今，北京交通运输职业学院已建成国家级智

能车路协同技术虚拟仿真实训基地，开发了“AI+交

通”特色课程体系，大量毕业生入职智能网联汽车产

业集群企业。“AI 技术在迭代，产业需求在升级，我们

的教学实践永远在路上。”张新敏说，未来将继续联

合京津冀院校，推动 AI 教学资源共建共享，为区域

产业发展培养更多智能网联汽车人才。
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AI潮涌 教师何为

近年来，AI赋能教育已成为全球趋势。但

教育数字化高质量发展并非简单的技术堆砌，

部分学校投入大量资源构建 AI课程大模型，实

际效果却未达预期，暴露出资源配置低效、过

度强调工具属性而弱化人的主体价值、盲目追

逐技术迭代却忽视教育内在规律等问题。同

时，随着生成式 AI逐渐融入教学场景，学生借

助 AI完成学习任务日益普遍，如何让 AI真正成

为学生成长的“学习帮手”而非“作业枪手”，已

然成为教育数字化转型中的关键命题。无论

技术如何演进、工具如何变革，教育都需锚定

立德树人根本任务，要通过技术赋能激发教育

生态的内在活力，使技术真正成为启迪思维、

拓展认知的“脚手架”。

——大连海事大学人工智能学院副教授
王怡洋

当前，复杂系统可视化、实时学习画像、个

性化诊断等正在成为常态，教学难点能够依据

学生掌握情况被动态拆解，最新研究进展可即

时反馈教学。但这绝不是省事，它对教师提出

了更高要求：第一，具备扎实专业基础，能在专

业知识、工程约束之间进行严谨的复杂度与正

确性把关；第二，能围绕课程目标与教学效果，

在各环节考虑深度与可操作性，作系统取舍与

协同；第三，具备内容鉴别力与证据意识，确保

内容可信、结论可证、过程可溯。未来，教师不

再只是讲授者，而是人机协作的总工程师。借

助 AI，教学改革未来将从单门课走向课程群协

同，通过共建案例库等，实现教学效果的持续

提升。

——南通大学交通与土木工程学院副教
授 高锐锋

作为智能建造领域的科研与教学工作者，

我深知人工智能已成为突破科研瓶颈、助力人

才培养的全新驱动力。依托人工智能提升科

研与教学协同效能，可进一步释放科研成果的

潜在价值。然而，工程数据具有稀疏、不完备、

变异性大等特点，给人工智能在智能建造全链

条应用带来巨大挑战。同时，科研与教学转化

滞后，互哺机制缺失，导致教学培养与行业需

求匹配度不足。未来，相关领域教师需聚焦智

能建造的核心技术痛点与科研教学协同堵点，

持续推动 AI与智能建造科研、教学深度融合，

为学科和行业高质量发展赋能。

——西南交通大学智慧城市与交通学院
教授 曹子君

从“黑板+粉笔”到“AI+智慧课堂”，教学理

念和方法正在经历一场深刻变革。无论是智

能化资源推荐，还是工程案例的仿真分析，AI

的加入都为学习提供了更多支持。然而，AI并

非万能。例如，AI擅长规则明确的问题，但在

多解性、创新性设计任务中存在局限；在工程

语义理解方面，AI也容易因经验缺乏而出现解

读偏差。这意味着，AI是助手而不是替代者，

教师的引导和干预仍然至关重要。学校和教

师应以 AI为赋能工具，进一步完善教学体系，

持续为交通行业培育具备系统思维、创新能力

和复杂工程问题解决能力的卓越工程师。

——上海海事大学物流工程学院副教授
梅潇

在交通运输行业数字化转型的过程中，AI

技术正推动船舶工程教育科研革新，但也面临

诸多挑战：一是部分教师 AI应用能力不足，传

统教学模式亟待升级；二是船舶行业数据机密

性强、共享机制不完善，导致 AI训练数据匮乏；

三是教学中 AI的“黑箱”特性影响学生系统构

建专业知识体系；四是 AI赋能下科研跨领域协

作效率较低。面对这些问题，未来需构建起

“AI+专业”师资培养体系，提升教师融合能力；

深化产教融合，共建 AI实验室、完善数据共享

机制；开发“AI+船舶工程”课程，组建跨学科团

队联合攻坚，为行业发展培养高素质人才。

——江苏海事职业技术学院船舶与智能
制造学院院长 赵先锐

■师说新语

陈琼在世界交通运输大会上汇报船舶碳排放相
关研究成果。 集美大学 供图

张新敏（左三）讲授《自动驾驶汽车视觉技术与
实战》课程。 北京交通运输职业学院 供图

当智慧交通重构行业版图，交通运输院校的三尺讲台也发生着深刻变

化。在这个向师者致敬的日子，本期聚焦 AI（人工智能）浪潮下交通运输院校

教学与科研的变革与坚守，讲述教师们放下传统教案，拾起算法模型，探索新

兴技术与教育转型的故事。他们既是知识的传授者，更是技术的追光者。向

每一位在变革中勇立潮头的师者，致敬！ ——编者

当下，AI已深入交通运输各个领域，成为加快建设交

通强国的强劲引擎。作为培养行业人才的摇篮，交通运输

院校的教学科研工作也面临着深刻变革。在技术革命与

教育转型的浪潮中，教师们应如何应变，回答好“人工智能

时代教育何为”的课题，直接关系到交通人才培养的质量，

更关乎交通强国建设的根基。

当前，AI正在深度重塑教学模式。虚拟仿真和数字孪

生技术为学生搭建起高度还原的交通系统运行环境，使学

生能在沉浸式的人机交互中提升对复杂系统的认知水平

与实操能力。智能交互工具不仅能实时响应学生问题，还

能根据其学习进度和个性化需求，智能推送相关学习资

源。基于大数据的智慧教育平台，可帮助教师精准诊断学

生学习状态与技能掌握程度，并提供针对性学习方案，促

进教学个性化、精准化程度进一步提升。

AI 也为教师及其团队提升科研效能提供了关键助

力。依靠强大的感知、决策、优化能力，AI打破了传统数据

的处理瓶颈，高效整合分析多维度交通信息，大幅减少师

生在基础数据工作中的精力消耗。同时，AI的模拟推演能

力，让交通流预测、路网优化等研究摆脱经验依赖，通过多

场景仿真得出更精准的结论。

与此同时，挑战随之而来：一方面，AI 能承担知识传

授、答疑反馈甚至个性化辅导等任务，在一定程度上削弱

了教师在教学过程中的传统职能，为教师带来“技术替代”

焦虑；另一方面，AI生成的丰富资源与智能工具虽提升了

效率，却也考验着教师对教学内容的设计能力、对技术应

用的批判能力以及对伦理风险的辨识能力。

变革浪潮中，教师要如何御风而行、乘风破浪？正如

航行大海，无论驾驶何种船只，都需牢牢锚定航向；面对技

术洪流，教师也应坚守“育人为本”的初心，把好教育的

“船舵”。

教育从来不是简单的“知识传递”，其本质，是培养有

理想、有本领、有担当的时代新人，是“一棵树摇动另一棵

树，一朵云推动另一朵云，一个灵魂唤醒另一个灵魂”。AI

能快速生成标准化的答疑内容，却无法用倾听与鼓励给予

学生情感上的支撑与精神上的引领；能个性化推送学习资

料、批改作业，却无法像教师那样，结合亲身参与工程建设

的经历，传递交通人“逢山开路、遇水架桥”的责任与担当；

能处理数据、验证假设，但若没有教师对交通行业痛点的

深刻洞察，没有敢于打破传统框架的原创思维，就很难推

动“从0到1”的创新与突破。

正因如此，面对技术带来的教育变革，教师更应秉持

育人初心，主动拥抱、合理运用 AI，为教育赋能。一方面，

要将 AI作为教学的辅助工具而非竞争对手，利用智能平台

减轻重复性工作负担，将更多精力投入到教学设计的创

新、学生成长的引导中；另一方面，要不断提升自身的技术

素养与批判思维，既能熟练运用智能工具，又能清醒认识

技术的局限，守住立德树人的根本。

未来已来，唯变不变。站在讲台前的教师，既是传统

师道的传承者，也是教育新范式的开创者。未来的交通教

育，注定是一场理性与温度并重、技术与人文共舞的深刻

实践。 胖雨珊

坚守初心 御风而行

孙立军（左一）引导学生探索AI赋能道路设施分
析的新方法。 同济大学交通学院 供图

■评论


